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1. Введение

Руководство по эксплуатации предназначено Nя персонzrлъ з{lнимающегося
эксплуатацией и обслуживанием прицеп-станции компрессорной ММЗ-ПВ10/1,0(l2l0,7)(далее
ст.шции рис.lа) и стЕlнции компрессорной бёз шасси ММЗ-ПВ10/1,0(1210,7)6/lл фис. 1б).

Руководство по экспlryатации является пособием по ознакомлению с устройством,
реryлировкой, техническим обсл}rкиванием, устранением неисправностей в процессе
эксплуатации и }казаниями мер безопасности при работе со станцией.

Прежде чем приступить к эксплуатации стчlнции, тщательно изучите дzшное руководство
по эксплуатации. Кроме того, дополнительно следует р}ководствоваться следующими
док}, {ентами:

-<Руководство по экспlryатации. .Щизель .Щ245>Мипского моторного завода;
-<Руководство по эксплуатации. Батареи аккуN{уляторные свиIIцовые стартерные).
Предприятие остalвляет за собой прzво вt{осить незначительные изменения в конструкции,

не отрФкiш их в настоящем издaш{ии.

Рисlтrок 1 а ММЗ-ПВ10/|,0(12/0,7)

Прежде чем выполнять первый пуск необходимо:
- внимательно изучить данное руководство по эксплуатации;
- ознакомиться с системами и узлами изделия;
- после длительных перерывов в работе (при хранении станции полгода и
более) необходимо снять всасываюч4ий клапан и залить 8 винтовой блок
масло (100-200 гр.);
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Рисунок lб исполнение без шасси ММЗ_ПВ10/1,0(|2/0,7)бlш

В_ тексте Еастоящего Ьтоводства по экспJryатации испоJIьзуются след),lющие графические
обозначения:

внимАниЕ! Не собrподение указаний может привести к TpzlB*tl},t либо вьтходу из
строя узлов, систем, деталей или самой компрссорной станции.

вАжно! Важная информация, на которую необходимо обраrить внимание.
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2. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСЛНИЕ
2.1. Назначение
Прицеп-станциякомпрессорнtмММЗ-ПВ10/1,0(1210,7) шрtонезzглушеЕная предназначена

для выработки сжатого возд}ха с избь,rго*rьпrл давлением от 0,4 до 1,0 МПа (4,0 до l0,0 bar) и
снабжения им пневматических инстр}ментов и приводов механизмов на строительных,

дорожных, геологорiвведочньгх и др)тих работах9 а также при механизации тяжельтх и
трудоемких процессов.

Станция работоспособна при температуре окружilющего возд}ха от 238 до 313 К ( от минус
35 до пrпос 40 ОС),атмосферном 

давлении Ее ниже 0,087МПа ( 650 мм.рт. ст.) и запьгrенности
окружающего uо.дуrа 

"еЪоо"е 
20 мг/мЗ .

2.2. Технические данпые
Объемная производrтельность и потребJuемм мощность станции, }казаны в табл. 1 ,

обеспечившотся при температуре окружающего возд}ха 293 К (+ 20 ОС) и атмосферном

д.lвлении 0,1 МПа ( 760 мм.рт. ст.).
т 1

Наименование параI\{етра

Величина параметра

ммз-
пв10/1,0

ммз_
пв10/1,0

бlп

ммз-
пв1'2l7

ммз_
пвl21,7

б/ш

1.Объемная производительность, приведеннм к
начальным условиям, nn' /*"". 10 {,4 |2 -0,4

2.Начмьное номин{tльное давление, МПа (мм.рт.ст) 0,1 (760)

3.Конечное настраиваемое давление фабоч.)Мпафаr) 1,G}0,02 ( 10+0,2) 0.7+0,02 (7+0,2)

4.Сжимаемый газ возд)х
5.Температура газа конечнau (в нагнетательном
патрубке), К (ОС), не более

391 (118)

6.Мощность, потребляемая компрессором при
номинальньD( условиях, кВт, не более

77 80

7.Расход масла на унос с воздухом. мг/м'. не более _)

8.Компрессорный блок Винтовой с впрыском масла

9.Привод .Щизель водяного охлаждения Д-245
l0.Температура жидкости в дизеле К (С;. не более з7з (100)

1 1..Щавление масла в системе смазки дизеля, Мпа(Ьаr) 0,25-0,35 (2,5-з,5)

12.Удельный расход топлива на режиме
эксплуатационной мощности г/к Вт. ч., не более

229

13.Скорость передвижеЕия по автомобильной дороге,
км/ч, не более

25 25

14.Средний }ровень звука(на расстоянии 7м), дБа, не

более
85

15. Тип ходовой части Прицепная, однооснм, категорииО2, на
торсионной подвеске и пневмошинах
я-245, R15

1б. Ширина колеи, мм 1500+30 l500+30
17. Дорожный просвет, мм, не менее 300 300
18. Габаритные размеры, мм, не более: - длина

_ ширина
- высота

3690
1,7з5
1950

22з2
1351
1б80

3700
1750
2050

22з2
1з 51

1680

19.Масса эксплуатационной стzlнции, кг, не более 1750 l500 1750 1500
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2.3. Устройство и работл станцип п составных частей
Станция фис. 2) состоит из компрессора 17, дизеля б, масляной системы компрессора,

системы реryлирования производительности, блока охлаждения2б-28,30,31, ходовой части 1,

кожlха 3, электрооборуловitния с системой аварийной защиты, щита приборпого, топливной
системы.
.Щизель б и винтовой компрессормаслозaшолненного типа 17 соедипены в единьй блок,

установленный на раме ходовой части 1.

2 986 30 5

Рисlтrок 2 общий вид станции

l. Ходовая часть.
2. Воздrхоочиститель двигателя
3. Кояq,х
4. Маслозаливнzц горловина
5. Гл}тпитель
б. .Щизель.Щ245
7. Фильтр грlбой очистки топлива
8. Фильтр масляньй двигателя
9.Стойка подъёма
1 0..Щатчик аварийного давленпя масла
дАдм
11. Маслоотделитель в сборе
l2. Труба разлаточная (3 крана- 3/4",
1кран -1 1/2") не показана
14. Фильтр воздушяьй в сбор
260 - 1l090l5

1 5. Клапан всасывающийRВ8OРМ
16. Рычаг управления оборотапли 2101-3508012
17. Винтовой блок EV0-15G
18. Щит приборнъй
20. Топливпый бак в сборе
21.Ьтчаг выключения сцепления 3302-3508015
22. Муфта сцепления
23. Подвеска торсионн I

25 Топливный насос (см рис. 7)
2б. Крыльчатка вентиJIятора
27..Щиффузор
28. Радиатор масляньй компрессора РМ 9508.

l l60l0-02
29. Опорное колесо
30. Расширительяъй бачек
3 1. Радиатор водяной б520-1 301 01 0-01

l з ll 18 20 14

6
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Рисунок 3 блок охлаждепия

Блок охлаrкденпя фис.3) состоит из масJIяного радиатора дизеля8 и радиатор
теплообменника компрессора 9, водяного радиатора дизеля 10 с расширительньпrл бачком 1

На радиаторе уст.шовлен диффузор 1. В диффузор 1 заключен шестилопастной вентилятор 2

установленный на переднем торце шкива привода насоса с защитным ограждением

установка диффузора способствует повышению скорости потока возд}ха, проходящего чер

радиатор, вследствие чего повышается отвод тепла от теплообменных аппаратов. Блt

охлаждения с помоlцью боковьrх стоек 2,3 через резиновые подушки 12 крепится к ра
стarнции. Водяная система соединена с дизелем патрубками 5,6, маслянм с компрессор(

рукавами РВД2'1,28 и штуuерами 4.

Маслоотделитель - выполняет след},ющие функции:
- предназначен дпя сепарации возд}х-масло;

-сJIУжитрезерВУароМДIямасласистемысмазкииохлаждениякомпрессора'накотор(

расположены:
предохрtшительный;

горловина, кран слива масла, маслоуказатель и кJIitп
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Уровень масла контолируется визуально (см. рис. ниже). Максиммьный 1ровень масла
при з{Iливке - нижний срез маслона,тивной горловинь1 (= 45 литров), при работающей установке
}ровень масла должен быть в пределах смотровой трубки маслоуказатеlrя, но Ее меньше
нижнего среза видимой части трубки маслоуказатеJIя.

Кран(пробка) слива масла расположен в нижней части коргryса маслоотделитеJuI и
предназначен дJIя слива масла при его замене, выполняемой через определенное время работы.
Кран(пробка) слива масла также позвоJIяет производить периодический контроль н:UIи.Iия в
масле конденсата влаги и его уд:шение. При замене масла т.к. имеются остатки масла в
холодильнике, з{tливать масло следует по верхнему срезу смотовой трубки (если по верхнему
срезу маслоналивной горловины, то возможен перелив и в первое время работы повышенный
унос масла с воздlхом).

Клапан мпнпмдльцого давлеIrия, устшrовлепньrй на JIинии нап{етания, пред{азЕачен
для:

- подачи сжатого возд}ха из маслоотдеJIитеJIя в раздаточную тубу при достижении
избьгго.пrого давления в маслоотделителе выше 0,45+0,05 МПа (4,5+0,5 кгс/см2);

- откJIючепия подачи сжатого возд)ха из маслоотделителя при избыючном давлении ниже
0,45+0,05 МПа (4,5+0,5 кгс/см') с целью искJIючения повышенного расхода масла }цосимого
вместе с возд}хом;

Отвинчивать пробку маслозаливной горловины разрешается только при
отсугствии давления внугри корпуса маслоотделителя при отключенной
установке,

Выполнять действия с краном (пробкой) удаления масла разрешается только
при отсугстви и давления внутри маслоотделителя при отключенной установке.

8
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- работы в качестве обратного кJIапана, при работе станции на общ}то магистр,lл,

искJIючающего поступление возд,D(а из магистрали в маслоотделитель,

Фильтр-маслоотделитель (сепараторDВ2104Sоtrаs) завершает операцию отделенI

(сепарации) масла от сжатого возд}ха и обеспечивает остаточное содержание масла в сжато

возд}хе не более з мг/м'. Пропускная способность сепаратора зависит от качества масла и el

рабочей температуры. Его замена необходима после наработки часов, щазаЕньж в разлеле3,6,'

трубка отсоеа масла установлена внутри сепаратора в крышке маслоотделитеJuI

служит дJIя возврата масла из фильтра-маслоотделитеJUI. Масло, отделеняое филь,гроt

маслоотделителем возвращается в системУ смазки устlшовки. Важность этого узла закJIючаетl

в том, что он позвоJUlет проверить эффективность работы фильтра-маслоотделителя,

Клапдн предохранительный - пневматический( l -l - 1.1), о:учятlg", защи,

маслоотделитеJIя о, .rp"uor."n"" д*п""r" выше 1,1*О'05 (0,85ф,05) МПа [l lф,0518,5фJ; bar1, l

причине: ''засорения'' фильтра-сепаратора; неисправности кJIапана минимalльного давлени

неиспрllвности датчика дllвления и др. Состав и конструкция кJIапана приведены в паспор

(сертификате) на кJltшalн предохрalнительный прилагаемый к комплекту док},N{ентации ]

компрессорную стаЕцию.
Фильтр масляный (HL.204M102) расположен в начале конт)ра см{lзки и предотвраIца

попадание твердых частиц на рабочие поверхности винтов и подшипЕиков, Его заме

необходима поЪле наработКи часов, указанных в разделе З.б.4. При замене фильтр-патр,

зtшолнить маслом (ý 1 литр).

Радиатор-теплообменпик9(см. рис.3) служит дJUr охJIаждения поступающего масла

Ходовая часть (см. рис.5) представляет собой прицепн)'ю одноосн},ю тележку 1 с независим

резино_жг}товой торсионной подвеской 2, колесами 215_90 15с и дышлом 4 со сцепн

серьгой. Тълежка обьрулована опорным колесом с аронштейном 5,6, страховочным тросом

фонорями 32 и жгугом 31. t!,!l!\//

Рисунок 5 ходовая часть

9

маслоотделитеJц .

3апDещается работа компрессора с уровнем масла ниже допустимого,



ммз-IIв 10/1,0 (1210,7) р:)

Кохсух (см. рис,6) защищает станцию от внешниr( воздействий. Кохý,х состоит из крыши
9, кры;lьев 12, панелей 1,2,3,4, пердяей5 и задней б решеток, а также двlх боковьп< пдrелей
7,8 которые подЕимаются и обеспе.л,rвдm доступ к узлам станции для их обсrryживанrlя в
процессе эксшryатации.

Рисlнок б Koxgo<

Топливная спстема состоит из бака топливного 20 (см. рис.2) с датчиком )Фовня топлива
и трубопроволов. Горловина бака закрыга пробкой. .Щавление внугри бака, близкое к
атмосферному, поддерживает кл:шtlн .

Системд регулирования пропзводптельностп фис.7) обеспечивает автоматическое
приведение подаIIи возд}ха компрессором в соответствие с потреблением сети за счет
д)осселировalния всасываемого в компрессор возд}ха и изменения частоты вращения дизеJu.

Система реryлирования производительIlости состоит из пневмоцилиндра 2
установленного на кронштейне 1, всасывающего кJIап Iа 5 с датчиком давления,
расположеЕньD( на корпусе винтового блока, элеюромагнита останова 3, системы
соединительIlьD( тяг 4, топливного насоса дизеля б, троса 7 соедиЕяющегося с рукояткой
рупrой регулирвки оfuротов дизеJIя.

10
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рисунок 7 система регулирования производительности

Система элекIрооборудовlния станции - однопDоводЕм с номинаtльяьш напряжен

12В. Состав и схемы щита rrриборного приведены в nu"nop," на щит ЩП МЗА 9:9 
IИ

питание электрооборулования стчшции _производитъся 
от гевератора диз

работающего , *orrrr,"*,J l - 
*пу"уп",ороой_ батареей, Отрицательная клемма батt

соединена с массой ""р", "u,*"to"u,"n" 
,u"'",, Пуск дизеля осуществJUIется от 12 вольтс

акк}ъ{уjIяторной батареи бСТ- 1 90,

Станция снабжена системой аварийной з!щиты, обеспечивающей немедлен

ocTttl{oBкy дизеJUl при достижении:
1) минимальЕо допустимого давлеЕия масла в системе смазки дизеля от 0,04 до

МПа (Ът 0.4 до 0,8 кгс/см2 , датчик ДАДМ - 02):

2| максимально допустимой температуры охлаждшощей ямдкости в дизеле от

ло377 k 1от 98 до l04oC, латчик ,ЩАТЖ); _

3) максимаJlьно допустимой темпер_атуры возд} lно-масляноЙ смеси

нагнетательном патрубке _""Й;;;;;;;;ъвs дозsiк (о, l tz до l l8oC, датчик тм1 1 1_05);

4) при обрыве ремтtя привода вентиJUIтора системы охлаждения двига

ВниМАниЕприобрыверемнядизельнезrглохнет'зzгоритсякоЕтольнмлчlN{пана]
приборном, Еемедленно остаЕовить дизель и устранить неисправность,

при переходе значений первьD( трех параметрюв через 1казанные пределы электриче

сигнал через *о*"р*"о*,rr;;Ъ;; ""Ъrу"й 
nu об"оr*у ,пъпrроr_rrrrч эм (з см, рис 7]

11
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электромtгнита перемещмсь, поворачивает до упора рьшаг топливного насоса, насос
прекращает подачу топлива.,Щизель останавливается.

Остановку станции производить вр}4{нуо нажатием красной кнопки СТОП яаходящейся

на щите приборном.
Остановку двигатеJIя можно произвести и вргIную переместив вилку с присоединенным

электромагнитом ocтltнoвa, расположенн},ю на топливном насосе.

Станцпя работает сл€ryющпм образом фис.8):
От вала лизеля, муфry сцепления МС, приводной вал и мультипликатор, вращеЕие

передается на ведущий и ведомый винты компрессора КМ. При взммном вращении винтов
происходит всасывчlние возд}ха в компрессор. Всасываемый воздух проходит через воздlтпный
фильтр ФВ, всасывающий клапан (дроссельньй) ВСК и достигает винтового блока, где
происходит сжатие воздуха и масла поступающего в зоIlу пачала сжатия для охJIажденI{я,
смазки подшипников и уплотнения опорньп поверхностей винтов..Щалее смесь воздл(_масло
под даыIением поступает в маслоотделитель МО, где происходит первое грубое разделеЕие.
Масло, являясь более тяжелой фракцией, осаждается в маслосборнике.

Осажденное масло по маслопроводу фильтруется через фильтр масляный ФМ, поступает в

радиатор-теплообменник Х, охлаждается, и вновь поступает в винтовой блок.
Воздух содержаций примесь масла поступает в фильтр-маслоотделитель (сепаратор) Ф1,

где происходит окончательЕое разделение на воздух и масло. Окончательно очищенный воздух
через к;Iапан минимtlльного давления КМ,Щ и раздаточную трубу поступает к поцюбителю.

Масло, скапливающееся в блоке сепаратора маслоотделитеJIя в процессе маслоотделения,
отводиться через трфку отсоса масла ЛО в компрессор.

Топливо из бака топливного 20(см.рис.2) поступает в топливные фильтры дизеля 7, а
затем, в насос топливньй 25, перекачивающий топливо к форсункам, через которые оно
впрыскивается в цилиндры дизеJIя.

Масло дизеля приЕудительно охJIаждается в 2-1х секционном радиаторе-теплообменнике
28.

Вода из водяной рубашки дизеJIя ох.JIаждается в радиаторе 3l.

l2
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Рисунок 8 схема комбинированнfuI

М - дизель Д245, ДДl - датчик аварийного давления масла дизеJIя, ,,ЩТ1 - датчик 1казатr
температуры дизеля, ДТ2 - датчики аварийной температуры, МС - муфта сцепления, Kl!
компрессор, КП - клапан предохрztнительный, МН - MzlHoMeTp, МО - маслоотделитель, l

радиатор дизеrrя, РМ - масляный радиатор дизеля, КМД - кJlапан минимального давления, .

- фильтры воздушные, ФМ - фильтр масляный, Ф1 - фильтр сепаратор, ЛО - линия возвр
масла, Х - радиатор теплообменник, ТН - топливньй насос дизеJuI, К3- реле аварийI
защиты, ПУ - пульт упрilвления, ЦС - цилиндр силовой упрiвления оборотами дизеля, ЭП

электромtгнит ocт.lнoBa дизеrrя, ВСК - всасывающий клапшr (включает в себя ДД * дат
давления и КС - клапан стравливания)

_J-цj
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Оргапы управлеппя станцпей и приборы коптроля за ее работой.

К оргапам управJlепия станцией относятся:
1) рlкоятка Управления оборотами дизеля(правый рьтчаг газа), служит дJIя регулированIrя

частоты вращения дизеJIя в процессе его прогрева перед вкJIючением компрессора. Рукоятка
снабжена зубчатьш сектором и расположена с правой стороны в нише, на ко}ý,хе станции под
ПШТОМ УПРаВЛения. ЗубчатыЙ сектор позвоJlяет плalвно реryлировать обороты дизеJIя при пуске
и прогреве ст{lнции:

ВЫЖаТОе ДО УПОРа краЙнее положение р}коятки соответствует минимatльно возможЕым
оборотам вращения коленчатого вала дизеJIя (ло упора в винт мин. оборотов на топливном
насосе);

отжатое до упора крайнее положение рlкояткифукоятка угоплена в нишу) соответствует
максимtlльно возможным оборотам вращеЕия коленчатого B:UIa дизеJIя (до упора в винт мiжс.
оборотов на топливяом насосе 2000 - 2200 об./мин);

2) рьтчаг выкJIючения сцеплеЕия (левьй рьтчаг сцепления), служит для разъединения
совместной работы дизеля и компрессора', через муфry сцепления. }кояжа спабжена зубчатьп,r
сектором и расположена с левой стороны в нише, па кож),хе станции под щитом управления.
Выжатое до упора крайнее положение рукоятки разъединяет двигатель с компрессором и
позволяет производить зaшуск и прогрев дизеJuI без нагрузки.

3) краны на трубе раздаточной (3 шт. - 7n" , 1 ллт. - 1 Yz";
4) замок - выключатель на щите приборном. .Щиаграмма комм}тации и описание работы

см. в руководстве по эксплуатации на щит приборный ЩП МЗА 9-09М;
5) выключатель массы.

Контролъ за режимом работы осуществJIяется по приборам, устarновленным на щите
приборном:

- ЭЛеМеНТ КОнтрольныЙ свечи подогрева' показывает степень нагрева спирали подогрева
всасываемого воздуха в циJIиндры дrзеJIя;

- фОНаРь КОнтроrьной лаN{пы остановки дизеJIя, сигнализирует об остановке дизgJlя при
срабатьвшrии системы аварийной заrциты или после нiDкатия кнопки.

МанОметр, установленный в нише с рычшами управления, покaвывает избыгочrrое
давление возд}ха в компрессоре, предел измерений от 0 до 1,6 МПа ( от до16 кгс/см2 ).

Предельно допустимые значения параI\,tетров при эксплуатации стапции:
- давление масла в дизеле - в пределах 0,04-0,4 МПа ( 0,4-4,0 ктс/см2 1 при температуре

масла 80-95 О С;
- температура воды в системе охJIаждения дизеJIя - не более 377 К ( 104 О С);
- температура воздушно - масляной смеси в нагнетательном патрубке - не более 39l К

(1 18 " С);
- рабочее давление, Еастмваемое - 1.0- 0,7 МПа (10 - 7 кгс/см2 ).

l4



З. ИНСТРУКЦИЯ ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ

3.1 Общие указаЕпя п меры безопасностп
Техника безопасности при эксплуатации станции должна осуществJIяться в соответст]

со следующими действующими нормативными док}ъ{ентzlми:
1) ГОСТ 12.2.0\6 кОборудование компрессорное. Общие требования безопасности>;
2) ГОСТ 12.1.003 к Шрл. Общие меры безопасности>;
3)кПравила устройств и безопасной эксплуатации сосудов, работающих под давлением

также требованиями настоящего технического описания и инстр}кции по эксплуатации.
К обслуживанию станции допускается специально обуlенные лица не моложе 18 лет.
Непрерьrвнм работа клапана предохранительного (шипение) не допускается.
Контрольно-измерительные приборы должны быть опломбированы (манометр). Пове;

приборов следует производить не реже одного раза в год.

При эксплуатации станции средсrва измерения не должны иметь истекший

срок поверки.

Уменьшить производ,Iтельность компрессора можно тltкя(е уменьшением числа оборо
дизеJUr.

3АПРЕшАЕТСЯ:

- Подключать электрооборудование станции к источнику тока с напряжениеN
выше 12 В.

- Проверять рабочее состояние аккумуляторной батареи коротким замыканмеrч
клемм проводником (на искрение).

Напряхение на KJIeMMilx батареи измеряется нагрузочной вилкой типа ЛЭ-2.

3АПРЕшАЕТСЯ:

- Эксплуатировать станцию в закрытом помещении, не имеюч{ем выводa
выхлопных газов за пределы помец{ения.

- 3амена масла или дозаправка маслом при наличии давления воздуха Е

модуле.

При всех промывках деталей и сборочпьтх единиц керосином необходимо принимать м(
по защите от статического электричества в соответствии с <Правилами защиты от статическ
электричества в производствах химической промышленности>. Емкости д'rя промывки дол)I
быть заземлены или подсоединены к общей сети заземления.
Заправку топливного бака станции производить при заглушенном и остывшем (

температуры не более 60 О С) корпусе двигатеJuI. При заливании жидкости она не доJI)

разбрызгиваться.
При экспJryатации станции должны бьrь первичные средства пожаротуше]

(огнетушители), расположенные в закрепленном состоянии в легкодост}rпньIх мест:ж.
Подъем станций следует производить тоJIько за серьry стойки подъема с помощью KpI

подъемным устройством грузоподъемностью не менее 2000 кг.
15
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Станция снабжена дврля противооткатЕыми упорап{и (башмаками),
при всех перемещениях станции необходимо поднимать переднюю опорнlто стойку.
При буксировании станции необходимо соедиЕять предохрIlнительным тросом раму

стalнции с раlиой тягового автомобиля. Не допускается крепление предохрilнительного троса к
тяговому крюку автомобиля.

обслуживаlощий персонал обязан реryлярно производить профилактические осмотры и
работы в соответствии с разделом 3.б. настоящей инстр}кции.

Проведенные осмотры и работы отмечать в паспорте (форму.тrяре) на станцию.
ввиду наличия aвтоматизации. Иск,почается необходимость постояяного присугствия

оператора в зопе обслуживания станции (на расстоянии 1м от приборного щита).
зона с уровнем звука выше 80 дБА должна бьпь обозначена знiкаNrи безопасности по

гост l2.4.026.
работающие в этой зоне должны иметь средства индивидуальной защиты по Гост

12.4.051.
В экстренньп< случtцХ (стут в дизеле, (<идет в разнос> и Др.) остановку станции

производить немед'lенным н:Dкатием кнопки руrной остановки.
слуlаи срабатывания аварийной защиты и зalмену составных частей за время

эксплуатации заносить в паспорт (формуrrяр).
при срабатывании аварийной защиты в паспорте (формуляре) следует отмечать:
- продолжительность работы станции с наччrла эксплуатации и до аварийной остановки;
- причины, вызвавшие срабатывание защиты или предохранительного кJIапана, и меры,

припятые по их устравению.

3АпРЕЩАЕтся:
- Эксплуатировать станцию при неисправном электрооборудова н ии, при
отсугстви и напряжения на щите управления.- Г'lрименять некачественное масло (несгандартное или разбавленное
топливом) в системе смазки компрессора, во избежание взрыва.
- Курить, разводить огонь или производить сварочные работы вблизи
станции с заправленным топливным баком.
- Эксплуатировать станцию при нарушении герметичности масляной,
воздушной, топливной или водяной систем.
- Производить смазки заправку топливом, очистку узлов на работающей
станции.
- Осуществлять пускдвигателя с облитыми ГСМ частями.
- flопускать скопления на двигателе и еrо картере грязи, смешанной с
топливом и маслом.
- Осгавлять на двигателе обтироsочные материалы.
- При заправке перелив нефтепродуктов.
- Буксировать станцию при избыточном давлении в шинах ниже 0,25 МПа
(2,5 кгс/см2).
- Буксировать станцию со скоростью превышающей 25 км/ч.

3.2. Подготовка к работе
УстановитЬ стЕlнциЮ горизонтальнО (допустимьЙ укJIон не более 5 О 

) с учетоМ Удобства
обсlryживания, зафиксировать ее опорным колесом 29 (см.рис.2) и затормозить колеса упорами,
обеспечив ее неподвижность во время работы от самопроизвольного передвижениJI.

в жаркое время года установить станцию в тень, в места, продуваемые возд}том,
передней частью против нiшравления ветра.

1б
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Проверить и, при необходимости, подIяп)дь ослаблепные крепления cocTaBEbD( ч

стilнции.

Проверить давЛение в шин.lх, которое должно быгь (0,27+0,02) МПа (2,7+0,2) кгс/см2 ).
Зарядить аккумуляторную батарею.
Перед началом эксплуатации новой комп;lессорной станции

следующие работы:
а) слить из масляной системы компрессора масло, остalвшееся после обкатк

предприятии-изготовителе. Залить масло в маслоотделитель ( если оно не бы;lо зали.
заводе-изготовителе) и смtlзать точки смазки согласно карте смiвки (приложения А) .

б) проверить уровень масла в дизеле, при яеобход.tмости, долить;
в) заправить топливньй бак дизельньшrt тоIUмвом по ГоСТ 305-82Л-0,5-40 летом.

зимой;
г) заправить радиатор водой или тосолом А4Oм ryб-02-751-86 или охлажд.iI

жидкостью ож-40 ГоСТ 28084 (= 16 литров). Вода должна быть чистой, мягкой.Пров<
работы пО ежесменномУ техническому обслуживапию ст! {ции согласно раздеrry 3.6.

3.3. Порядок работы
прокачать топливную систему, пользуясь н:юосом рl^пrой прокачки, смонтирокrннь

корпусе насоса топливного 25.
Закрыгь краны на раздаточной трубе.
Вк;по.п.rть массу.
Выжать до упора рычаг сцепления (левая р1коятка в Еише станции), тем сt

разъединив дизель с компрессором.
Установить рычаг упршлеЕия г }ом (правая рукоятr<а в пише

примерно на 2/3 полного хода.
Вставить до упора кJIюч замка-выключателя. При этом на щите приборном до.

з:гореться фонарь контрольпой лампы .

В холодное время года, при температуре 278К (5 О С) и ниже нуJlя, вкJIючитъ (
подогрева, повернр кJIюч замка-выкJIючатеJIя на 45опо часовой стрелке и удерживм его в
положении 40-60сек. За это время спирмь элемента контрольного должна накalлиться до,
красного цвета.

Включить стартер, повернув Iо''юч зап,Iка-выключатеJUI еще на 45Ов ту же сторону. В те
время года ( свыше 5 О С) при запуске двигатеJтя повернrгь кJIюч зilмок-включателя по час
стрелке сразу на 90 О.

Удерживая кJIюч в этом положеЕии, дать дизелю поработать в течении 3-5сек., выклю
стартер, сняв усилие с зilмка-вкJIючателя. Ключ llвтоматически возвратится в исхо
положение.

после пуска дизеля фонарь контрольной лампы должен погаснуть.
продолжительность непрерывной работы стартера не должна превышать 15сек. ]

дизель после дв}х - трех попьпок с минутными перерьвilми не запустился, то последую.
попыткУ пуска производить ToJlbKo через 2,5-Змин. (во избежание Ilеренагр
{lKK1ъ{yJUITopHbD( батарей) - см. <Руководство по эксплуатации. .Щизель ,Щ243 >.

Переместить рьп:г упр:lвления газомв среднее положение, 1/2 полного
(соответству,ет средней частоте вр цения дизеля). Прогреть дизель до температуры водI
з63к (80_90 о с).

Отжать рьтчаг управления газом (<утопить> в нишу) и дать дизелю поработать в теч
20-30сек.

!изель должен работать равномерно без стуков и посторонних ш)л\{ов.
убедиться в отс}тствии течи топлива И масла. !алrление масла в прогретом дизеле доJl

быть в пределах от 0,08 до 0,4МПа (от 0,8 до 4,0 кгс/см2 ). Температуру uод", 
" дч"rr"пr" д,

можно просматривать на дисплее контоллера, смоти выше в описании работы конlроллер
Открьггь один кран на раздаточной трубе. Плавно отжать рытlчг выкJIючения сцепл(

(левый рычаГ в нише), тем сllмым подключив компрессор. Закрьпь кран. .Щовести давлr

провести дополнит(

станции), выжал

1,7
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масла в маслоотделителе до (0,7+0,02 )МПа (7+0,2 кгс/см2 ;.Если давление Ее соответствуетустановленному значению провести подреryлировку согласно пlнrга 3.7.3.После пуска и прогрева станции открьпь все кJIапаны (краны) на раздаточной трубе иудаlIить конденсат из раздаточной трубы.
Повторньй пуск стапции производить не раЕее, чем через 8 -lO мин. после остановки.При отрицательЕьrх температ}рiж окружirющего воздуха (ниже 15 ' С) необходимоиспользовать только зимние^ масла. В зимнее время выполнить несколько подключенийкомпрессора к дизелю на 20 - 30 сек.с перерыво" u 40 - 60 

""*.

Применять только рекомендованЕые сорта масел.

3.4. IIадзор за работающей станцпей
Эксплуатация стаЕции должна производиться в стогом соответствии с требованияминастоящей инстукции и при конlроле за работой стаЕции через каждые два часа специальноназначенными лицttь{и с отметкой в журнarле. Время контроля не более з мин. Показанияприборов не должны превышать значений, }.казанньD( в разделе 2.2.
Остановить станцию, если :

- любое из показаний приборов превьппает допустимое зЕачеЕие;
- Еет зарядки акку\{уJIяторной батареи;
- Еепрерывно работает предохранительньй кJIапан;
- появился стук в дизеле или компрессоре;
_ загорелся фонарь кон.грольной лампы Ъстановки дизеJUl;
- резко повысилась вибрация станции.
После остановКи станции выяснить причину неисIlравности и усlрalпить ее.Не рекомендуется ocTaBJU{Tb ,опп"u"iй бак rryстым во избежание поступлеЕия возд}ха втопливн}.ю систему.

3.5. остаповка станцпп
Уменьшив обороты длзеля (выжимaц рычаг подаtIи топлива) отключить компрессор,выжав рьпаГ выключеЕия сцепления. После снятия Еагрузки дать дизелю поработатьвхолосц/ю с мalксимatльЕой частотой вращениJI коленчатого ва,ла в течение 1-2 мин дляснижения температуры головок цилиндров и только после этого остalновить дизель, путемнажатия красной кнопки (стоп) на приборпом щите стirнции.

_ Выключить массу выключателем. Уъедиться в отсугствии давления в маслоотделителе
[по маномецу, расположенному в нише].

Подкпrочить компрессор к дизелю, отпустив рыtI:г выкJIючения сцепления.В слуlае экстренной остtlновки или при не срабатывании кнопки(СТОП) па приборномщите,глушеЕие двигатеJUI
присоединенным,,"-*",-J;;;;#}-"ffiЁ #нýff""н::ъJ"*ъ l""Ёlь"*поступление топлива.

l8

*!"j9":iду"l.д!gg]y"]:1ьнаяработади."r";;;;;;*;д'

в зимнее время года после остановки станции слить воду из радиатора и
рубашки блока цилиндров дизеля.
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3.б. Технпческое обс.rryясивдппе

Техническое обслуживание станции закJIючается в выполнепии профилактичеt
реглalп{ентировalнIlьD( операций, обеспе.п,rвающих ее нормальное техническое состоянI
течении заданного рес}?са.

Установлены след},ющие виды периодического технического обслуживания:
-ежесменное техпическое обслуживапие;
-техническое обслуживЕrние через кахдые 100 часов работы;
-техЕическое обсrryживание черв каждые 500 часов работы;

-техническое обслуяс.rвание через каждые 1000часов работы;
-техническое обслуживalпие после одного года работы или к концу 2000 км. пробега.

Техническое обсrrуживание дизеля производлть согласно указаниJIм " оРу*о"од"r",
эксплуатации. .Щизель,,Щ245 >.

_ Техническое обслухс,rвание aжк)муJlяторньrх батарей производить согласно },*l*}alп
<Щrководства по экспJIуатации. Батареи aкку!{уJIяторные свинцовые стартерные>>,

Смазку станции, ЗаJr,rеНу маСЛа производить согласЕо (см.приложения i)
смешивать различные сорта масел категорически запрещается.

3.6.1. Ежесменное обс.туrкивдпце.
необходимо поддерживать станцию в чистом и опрятном виде.
станцию после буксирования своим ходом тщательно очистить от пьши и ryосмотреть ходовую часть и проверить дilвление в шинах.

Пред пуском станции следует проверить:
_ уровень масла в маслоотделителе;
- уровень масла в картере дизе.тrя. Оп доJDкеII соответствовать отметке <В> на указаr

уровIrя масла 7 (см. рис. 2). При необходимости, долить;
- нalличие топлива в баке по топливо}тазателю. При необходимости, долить;
- уровень охлаждающей жидкости в радиаторе. .Щля чего снять пробку радиатlУровень охлаждающей жидкости должен быгь виден при снятой пробке;
- прогиб ремней вентилятора и генератора дизеJIя. Ремни должны бьrrь натянугы.

чтобы при нФкатии на них с усилием 40Н (4кгс) стрела прогиба составляла 15-22
реryлировку натяжения ремней производить измепением положения генератор4 как указ i
<Руководство по эксплуатации. .Щизель .Щ245>;

- отсутствие теtм масла для чего осмоц)еть маслоотделитель, маслоох.JIадитель, ме
соединения муфты сцепления дизеJUI с компрессором, соедипения маслопроводов9 ме
уплотнений;

- затяжку резьбовьD( соединений и, при необходимости, полгян}ть;
после пуска стд{ции проверить рабоry системы реryлировalния производительности,

чего закрьпь кJIalпаны на раздаточноI ,руOa. .Щавлепие в маслоотделителе не дол)
подниматься выше 1,0 МПа ( l0,0 кгс/см')или0,7 МПа (7,0 кгс/см2 )по манометру в зЕlвисцмо
от марки ст:шlции.

3.6.2.Технпческое обслуяспвание через ка2Iцые l00 часов работы
Провести работы согласно пупкту 3.6.1 .

Перед пуском стilнции следует:
-проверить прочность ремней вентиrrятора;
-слить отстой из фильтра грубой о.п.lстки топлива. .Щля этого отверIrугь пробку слв

располохенной в пижней части стакана фильтра,, слитt, отстой до появления .пrсrЪ.о ,оrrл9
Завернуть пробку.

3.б.3.Техппческое обслуживание через кая(дые 500 члсов рлботы

19
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Провести работы согласно пуякry 3.6.2.
Очистить воздушньй фронт ралиатора маслоохладитеJIя от пьUIи.
Снять защитнЬй коJшчЖ со ступиЦ колес и прИ необходимостИ добавитЬ све}ý/ю смазку в

колпачок.
снять фильтрующий элемент воздушного фильтра осмотреть и продуть его наружные

поверхности сжатым возд}r(ом. При порыве за}lенить фильтр-патрон (260-1109300 или
в4318м) фильтра воздушного в сборе (2б0- l 1 0901 5).Очистить о, .рrr, *opny. uоrду,u"о.о
фильтра, собрать воздушный фильтр.

3.6.4.Технпческое обс,туясивание через каждые 1000 часов работы
Провести работы согласно пlъкry 3.6.3.
При замене масла провести дополнительно следлощее работы:_прод}ть сжатым возд}хом все трубопроводы стalнции и очистить их от

нагарообразования;
-очиститъ и промыть вIr}тренние и наружные поверхности маслоотделитеJIя;
_осмотреть паружную поверхность маслоотделитеJIя: коррозия, трещины, вмятины и

другие повреждения не допускаются. Заменить фильтр маслоотделитеJUl (сепаратор DB2104
Sohas);

-з:l},tенить фильтр -элемент (BFHL4M1 0) масJUIного фильтра компрессора;
-з.lменить фильтр-патрон (260-1 1 09300 или В43 1 8М) uоrду-rо.о фrпuiрч no"up"""opu.
Очистить и промыть топливньй бак.

3.6.5.Техническое обс,туэкивание станции после одного года работы или к копцу 2000
км пробега

Необходимо выполнитъ следуrощие работы:
_ 

-произвести разборку колес. Снять защитный колпак со ступиц, осмотреть пOдшипники,
люфт и плавность вращения сц/пиц. При сборке сryпицы зzшIолнить свежей смазкой;

-установленные 2-ух рядные ралиаJIьно-}цорные подшипники регулировки не требlтот;_произвести визуальный осмотр ходовой части станции. Трещины в сварных швах рамы, на
рыч:гах балансира и полуосях резино-жг}товой подвески колес и другие повре}цения Ее
допускаются.

3.7. Техническое обслуживание составпьп частей станции

3.7.1. Реryлпровапие муфты сцепления
реryлирование муфты сцепления закJIючается в вOсстановлении зазора межлу концtlми

рычагов отжимной главной муфты и подшипником отводки, которьй должен быть tsьцержан в
пределzж (4+0,4мм). Вследствие постепенного износа накладок ведомого диска концы рычагов
отжимной главной муфты приблизятся к подшипнику отводки, )iа{еньшив зазор. В этом случае
и3-за неполного включения муфты диск будет пробуксовывать, вызывiul повышенный износ.

.Щля восстановления нормЕUIьной работоспособности муфты необходимо установить зазор
между рычtгalI\.rи отжимной главной муфты и подшипником отводки.

Регулировку зазора можно производить с помощью рабочей длины троса вкJIючениJI
сцепления. .Щопускаемая разность зазоров МеЖДУ РЫЧаГа]\,rи и подпIипником отводки не должна
превышать 0,4 мм.

3.7.2.Обслуживание электрооборудованпя дпзеля

ОБСЛУЖИВАНИЕ ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ
соглАснО <Рlководства по эксплуатации. !изель,,Щ243>
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3.7.3.Регулпровка дrвленпя месловозлушпой смесп.

реryлировку производить в следlтощей последовательности:
-расконтрогмть гайку реryлировоtшого випта поз. l ;
-отворачивая или завораIIивzц регулировочньй винт поз.2 добиться настраиваем(

дчвление масловоздушной смеси (см. таблицу 1 пунюа 2.2.);
-открыть крilны на раздаточной трубе, а затем закрьпь их. ,щавление по манометру долr(

соответствовать н{ютоенному и должно бьrгь стабильпьь.r;
-зaжонтрогiмть гайку реryлировочного винта поз. 1 ;

3.8.Указаппя по разборке и сборке станцип

Общпе указапия по разборке п сборке станции
Разборку стzlнции производить только при tIистке узлов и в слrIае поломки и.

неисправности, вызывающей ocтllнoвKy станции.
.Щля разборки необходимо обеспечить чистоlу рабочего места. Желательно разбор

производить в закрытом помещение, спабженном подъемными средствiш.lи.
При разборке и сборке следует придерживаться определенЕой последовательносr

Обеспечивающий минимальньй объем работ.
снятые детали и узлы должны быть положены на специально отведенное место.
Весь крепеж должеIl нzlходиться в отдельном ящике, желательно болт иJIи шпиJь,

соединить с гайкой и шайбой также. Как они соединены в сборке.

2l



ммз-IIв r0ir,0 (1210,7) р:)

Все снимаемые прокJIадки должны быгь прикреплены к одной из соприкасающихся с
ними деталей в том положении, в котором они бьши до разборки.
Все неисправные прокJIадки и уплотнительные кольца следует за}.{енить новыми.

Все снимаемые со стalIlции узлы и детали должны быть тщательно очищены, а
механически обработанпые поверхности деталей промыты уайт-спиритом.
Забоины и риски должны бьггь на детalJulх зачищены. Перед сборкой механически
обработанные поверхности деталей смазать тонким слоем масла.

Все гайки и болты должны бьrгь надежно затян}ты,

3.9. Правила хранения

Станция должна храЕиться Еа открытьD( площадках при температуре возд}ха от пrпос 50
до минус 50ОС.

При хранении вьшолнять следующее:
-слить воду из радиатора и рубашки блока цилиндров дизеJIя;
-в зимнее время снять акку\{уJIяторную батарею и хрtlнить ее в теплом помещении;
-восстановить наружные лакокрасочные покрытия;
-СМаЗаТь вСе неокрашенные места и таблички солидолом иJIи коIlсистентной смазкой;
.ЩЛЯ РаЗГРУЗКИ шин и резино-жг}товой подвески колес поставить станцию на подставки,

подведеЕные под раму.
Периодически, но не реже, чем через три месяца, следует контролировать состояние

наружяой консервации станции и обновлять по мере надобности.
Внутреяняя консервация обеспечивает хранение стalнции сроком на б месяцев.
ЧеРеЗ КаЖДЫе бмес. хранения стапцию заправить маслом и топJмвом (если она хранится в

Не ЗаПРalВЛеННОМ СОСтОянии), запустить и отработать не менее 15мин. при избьrгочном давлении
возд}ха в маслоотделителе 1,0 МПа (10,0 кгс/см2)или 0,7 МПа (7,0 кгЪ/см2 ) в зависимости от
марки станции.

Проведенные работы отметить в паспорте.

3.10.Транспортированпе

Транспортирование станции осуществJulется любьш видом трaшспорта на
открьmьD( платформах при температуре от плюс 50 до минус 50ОС. при условии ее погрузки и
НаДеЖНОГО ЗаЧ)еrrления на автотранспортньD( средствtIх с соблюдением техники безопасности.

ПО ШОССе и дорогам станция может буксироваться автомобилем с соблюдением техяики
безопасности и требований правил дорожного движения.

Перед началом буксирования станции проверить:
-крепление cocTaBнblx частей станции;
-крепление электрооборудования и кабельньп< соединений;

-состояние сцепного устройства станции и надежность соединений с црюком тягового
автомобиля;

-надежность ходовой части;

Состояние подвески, покрышек, затяжку гаек крепления колес и давление в шинах,
работоспособность задних фонарей.

ПОДСОеДИНИТЬ дОрожную сигнализацию стatнции к бортовой сети тягового автомоби.тrя.
обязательно застопорить крюк чекой и соединить станцию с автомобилем предохранительным
тросом.

При бухсировании вьшолнить следующие 1ребования:
-строго соблюдать правила дорожного движения;
-не рекомендуется резко Iрогаться с места и резко тормозить;
-вести наблюдения за буксируемой станцией через зеркаJIо кабины или кузова;
-скорость передвижения не должна превышать 25 км/час по автомобильной дороге.
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ПРИЛОЖЕНИЕ А

Карта смазки

о
о
Ф

о

Наименова-
ниесмазыва

е-мой
сборочной
единицы

}UIи детали

3

\оо

Смщочный материал,
применяемый при

темпераryре окр)Dкающего
воздуха

Периодичность проверки
иJIи замены

выполняемые

рботы
От минус 35
до плюс 5оС

От 5 до 40"С
о
Е
Е

9о.
Qз iз

--,оfУ
q,ЕБ

l1
Рис.

2

Маслоотде-
литель 45

лукойлст
АБиосинт
Етик 4бсто
7934525l -0l8-
2009,
SHELLCORE
NAS4 А46,
MOBILRARU
SSHс l025

лукойлст
АБио 46сто
79з45251-0l8-
2009,
SHELLCORE
NАSз R46,
MOBILRARU
S 425, ESSO
KUEHLoEL
S46

+

+ +

Проверrrь
урве}ь, при
необходимосги
долить

Промыть и
о(шстЕтъмасло-
0тделЕгепь,
заJIить свежее
масло.

2
Рис.

2

Воздушный
фильтр
дизеля

1.5
Масло, примеrrяемое для
дизеля

+

+

Проверlтгь

уровень, при
необходимости
долитъ

Слrть масло,
промыть

фильтр, залrrгь
свежее масло

22
Рис.

2

Подшипник
в муфте

сцепления

Смазка < 1-13>
ту 38-590l257-90

+ наполнить
смазкой
шприцем через
масленку (пять-
восемь
колпачков)

Ступицы
колес

Смазка Kl-13 > ТУ з8-5901257-
90 или
Солидол сиrrrgтический ГОСТ
4з66-76

+ При
необходимости
дополнить

.Щизель Согласно <<Щzководство по экспц/атации. .Щизель .Щ 245>
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ПРИЛОЖЕНИЕ Б

Справочная информация

,Щля умеренпых tспиматических зоIl рекомеЕдуется применять сорт топлива при температуре
окружающей среды ( С'):

Температура (С') до (не ниже) +5 0 _5 -10 -15 -20

Сорт топлива А в с D Е F

,Щляарrсгпческого и холодного rсппмата рекомендуется применять кпасс топлива при
температ}?е окружающей среды ( СО ):

Температура (С') ло (не ниже) -20 -26 -з2 _38 -44

класс топлива 0 l 2 з 4

Сезонное примепепие дизельных топлив в Республике Беларусь в зависимости от температуры
окружающей среды

Летний пеDиод Зпмний период
Сорт В Сорт С Сорт F

До 0'С (не ниже) До -5'С (не ниже) До -20' С (не ниже)
С 1 мая по 30 сентября (5 мес.) - по

согласованию с потребителем
С 1 апре,ля по 30
октября (7 мес.)

С 1 ноября по 31 марта
(5 мес.)
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Jlb
поз.

Нrи-
мено-
Bltlиe

Кол
_во

шт,
Еапмепованпе rl обозначевп€

марок ГСМ

Mrccr
(объем)
зlпрlв.
гсм,

кг(дм3)

Пери-
одич-
ность
смен
гсм,
чlс.

Прпмечапrе

Основные .Щlбли-
DYющие

Резер
вные

3rрубltвые

] Картср
масля-
ный

I Лсгом (устойчивая температ)?а окруr(ающ€го воздrта
выше rrлюс 5О С)

10,7(l2) 250 При комп,rекгации
мllсJlяным каргсрм
245_ 1009I l0-B

Масла
моторные
(нАФТАн
ДЗ))
SAE l0W-40,
SAE l5w-40,
sAE 20w-50
ту вY
300042l99.0l0-
20о9,
<J]укойлАвангар

дD
SAE l0w40,
SAE l5w40,
(Лукойл
Авдrrард
ЭксФа))
sAE 10w-40,
SAE l5w40

не
имеется

не
имеет

ся

HessolTuфoDies
el
SAE l5w40,
EýsolubXT-5,
Tcboil Super
NPD (poweT),
Royal Triton
QLT (U 7б),
Neýte ТчrЬ LE,
Mobil Delvac
1400 Sчр€г,
Ursa Sчрег TD
(Техасо),
shellRimulax
sAE l0w_30,
sAE l5w-40,
ShellRimulaDExt
пl
sAE 10W_з0,
SAE l5w-40

1 1,2
(l2,5)

Пря комтtлекrачии
мtlсляным kaprcpoм
240-140l0l5-A2

9,9(l l ) При комплекгации
масJlяным каргером

248- l0090l5
Примененлс моторных
массл в зaвисимости от
условий эксплуатации:
а) леrо (плюс 5' С и
выше) - SAE З0;
SAE l0W-40 (30);

sAE l5w40 (З0);

SAE 20W40 (З0);

б) зш,rа (минус l0" С и
выше) - sAE 20;

SAE l0w40 (30);

sAE l5W40 (З0);

в) зима (минус 20' С и
выше) -
SAE 10W_20 (30,40));
SAE 5w-З0 (40);
г) зима (Еи}ке минус
20'Сивышс)-
SAE 5w_30 (а0));
SAE 0W-З0 (40);

Зимой (усгойчива, тсмпорафа окру*о*,rцсю во]д}rха
ниr(с плюс 5О С)

Масла моторные
(НАФТАН ДЗ))
SAE l0w-40
ту BY
300042l99.0t0-
2009, (Лукойл

Аваягард
Ультра>

SAE 5W40

не
имсется

но
имеет

с,

shell Кmчlа
Ultra
sAE l0w_40,
Hbsol Тчфо
Diesel
sAEl5w_40

2 Топлив
ный
насос
высоко-
юдавле

Масло моторное то rKe. что и в картере дизеля 0,20
(0,25)

При комплекгации
насосtми

производства (НЗТА)),
г, Ногинск, KD, или

<ЯЗ.ЩД>, г. Ярславль,
RD, или PP4MIOPlf
фирмы <Моторпал>,

Чехия

* Все моторные масла, приведецные в даЕной химмотологической KaDTe. лолжны
соответствовать кJIассам сF-4, сG-4, сн-4, CI_4 по кJIассификации д}I и Ез-96,4-99,5-02 по
классификации АСЕА

**- при установке нового или отемонтированного Еасоса;
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** - дlя дизелей с системой пуска от стартера;

л!
поз.

нrя-
мено_
вlние

Кол
-во
шт.

Едпменованпе п обозначеппе
марок ГСМ

Массi
(объем)
залряв.
гсм,

кг(лмЗ)

Пери-
одич-
ность
смен
гсм,
чlс.

Прпмечаппе

Основные .Щ.убли- Резер
Dvюшие вные

3rрубелсные

з Поддов
воздrl(о-
очисти-
теJlя

l Предварrтгсльяо профильцюванное отработаrвое
и отстоявшееся моторцое масло

l,з (1,5)
(для

д-24з)
2,2(2,5)

(для

!-245 и
его

модифи
кации)

500
Норма сбора
отработанного масла -
l,3(д,rя Д-243С);
2,2(для !_245С); дмЗ.

4 Бачок
элекгрофt
к€льногOп
одогре-
BtЦerUI*'l

l Топливо дизельвое то lt(е, что и в топливном бак9 0,2l
(0,25)

5 Насос
системы
охJIаr(де_
ния
(подшип-
никова,
полосгь)

1 смазка Литол-
24-мл"4l |2-з
гост 2l l50-87

нс имеgгся Shell Retinax ЕР,
Shell Retinм HD

0,м5
(0,05)

одно-
разо-
ва,

В прцессе
эксплуатации
пополнеяия смазки не

тебуЕгся

6 Маслоот-
делитель
(компрес-
сора)

l ЛЕгом (устойчивая температlра окрlп<аюцего возд}ха
выше п,rюс 5О С)

45 л. l000

В процессе
эксплуатации
пополцсЕrtя масла
производllть
ежссменно

ЛУКОЙЛСТАБИ
о46
сто 79345251_

018-2009

ЛУКОЙЛСТАБИО
46 сто 79з4525l_
0l8_2009

SHELL
coRENA Sз
R46, MoBIL
RARUS 425,
ESSo
KUEHLoEL
S46

Зимой (устойчивая тсмпсрат}ра окр}r(ающего возд}та
ниже плюс 5О С)

ЛУКОЙЛСТАБ
ИОСИНТЕТИК
46
сто 7934525l-
0l8-2009

лукойлстАБио
синтЕтик 46
сто 7934525l -018_
2009

SHELL
TURBo т_32,
SHELL
coRENA 54
А46, MOBIL
RARUS sнc
l025
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.N!
по3.

Hitr-
мено-
вхяие

кол
_во

шт.
IIaпMeHoBaHlre ш обозначенпе

марок ГСМ

Масса
(объем)
здпрдв.
гсм,

кг(дмз)

Псря-
одич-
ность
смев
гсм,
чдс.

Прпмечаппе

осяовные Дбли-
DYюIцие

Рвер
ввые

Зrрубltные
,7 сисгсма

охлаждс-
няя (бсз

раJlиато-
раи
соедини_
тельных
патубков

| Ралиатор
l6520-
l tзоtоtо_
l or

l |Жилкосгь
lохлаrrtдаюшая
| нпз*озамсрзчющ
lая "Тосол
|,ЩзерlкияскиЯ

|тс-+о,1до
lмиЕус 40"С)
lпТосол
|.Щзерхtинский
|ТС-65о (до

|минус б5t)
lry 2422{50_

|зоzзuоzя_zооз,
|производства
lооо nтn".,n_
lCn*."."n_
|г.Дзерrинск. Рф,

|Жил*ос.ьохJliDкдаюшм
цизкозамсрзающ
м ож-40 (до
минус 40t)
гост 28084-89,
производствil
оАо
<Лесохимик>, г.
Борисов, РБ.
Жидкосгь
охJIаждitющaц
низкозtшrорзаю
цм (Сяб}р-
Премиум,, ОЖ-
40 (до мияус
4Р), ОЖ-65(до
минус 65") ТУ
2422-054-52-
470l75-2006
производства
ОАО (Сиб}р_
Нефтсхим>, г.
Дзсржинск, RD,

Жидкость
охлаr(даюцм
низкозамерза-

юцаrI
<Тасол-АМп4OD
(до минус 40'С)
ту вY
l0l0837l2.0o9_
2005

производстм lруп l

uГо*.п"*"*,-р.о, 
I

г. Гомель. РБ l

Охлаж-
дающая
}кидкость
ож_40
(до минус
40)
ож_65
(до минус
65)
гост
28084_89

Не MILF_5559
(Bs l50)
(сшА)

FL3 Sоrt 5_735
(Англля)

8,1 (7,5)

8,м
(8,0)

один
раз

в два
I0да

При устаяовке дизеля с
элекгросfартерной
сисгемой IrycKa

примечание: Обязательна проверка потребшгелем охлаждающеiiiидкости по входному контроJIю.
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9
10

5

Пози
ция

обозначение наименование Коли-
чество

1 пв l0/1,0 0203-000 Ходовм часть 1

2

з пв 10i7 0103_000 Сцепление в сборе 1

4 пв 10/7 0б0з-000 Блок охдаждения 1

5 пв 10/1,0 0509-000 Маслоотделитель в сборе 1

6 ЕVо15-G-ч008 Винтовой блок (RоtоrСоmр) l
7 пв10/1,0 1003-000 Кожчх 1

8 !изель 245-224l 1

9 пщ мзА9-09м Щит приборньй t
10 пв l0/70900_000 Система регулирования производи-

тельности с р}rкоятками управления
l

11 437030-1l01010 Бак топливный 1

12 пв10/7 0000_750 Труба выхлопнiul с глyшителем 1

13 пв10/7 200з_800 Стойка подъёма l
14 6 ст 190 тм Аккрлулятор 1
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Схемд смазки станцип

Позиция обозначение наименование объём
смазки

1 д245-2241 .Щизель 12л
2 240- l 109015-А-08 Возд}тоочиститель дизеля 1

J пв l0/1,0 0509-000 Маслоотделитель 45л
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